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Introduccion y Resumen General del Proyecto l

La Chicago Transit Authority (CTA) emprende una iniciativa para
reconstruir por completo la parte del norte de la Linea Roja desde la
estacion de Belmont hasta la estacion de Howard y la Linea Purpura
desde la estacion de Belmont hasta la estacion de Linden. El Programa
de Modernizacion de las Lineas Roja y Purpura (“RPM”, por sus siglas en
inglés) reemplazaria la infraestructura y las estaciones viejas y en deterioro
en su totalidad a lo largo de la linea ferroviaria mas transitada de Chicago,
abriendo camino para que la CTA aumente de forma apreciable la
capacidad de sus trenes y que haga mejoras en el servicio para las
generaciones por venir.

Primera Fase de la Modernizacion de las Lineas Roja y Purpura

Este programa de alcance masivo y de multiples etapas se realizaria en
fases distintas y brindaria a los viajeros todos los beneficios del servicio y
de la infraestructura moderna una vez finalizado. Como parte del
programa, la Federal Transit Administration (“FTA”, por sus siglas en
inglés) y la CTA han estado analizando las mejoras propuestas para la
linea. La Primera Fase del Programa RPM incluye el Proyecto de Desvio
de las Lineas Roja y Purpura y el Proyecto de Modernizacion de Lawrence
a Bryn Mawr. Dentro del corredor del Proyecto RPM, la Primera Fase
también incluye las mejoras de sefalizacion por el corredor y otras
mejoras interinas en los rieles, para las cuales no se anticipa que tengan
repercusiones apreciables sobre el ambiente. La CTA esta en vias de
desarrollar disefios preliminares para estos proyectos interdependientes,
mientras cada uno se somete a una revision ambiental independiente. La
Evaluacion Ambiental (“EA” por sus siglas en inglés) cubre el Proyecto de
Desvio de las Lineas Roja y Purpura.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

El Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura se dedicaria
construir una quinta via de desvio justamente al norte de la estacién de
Belmont donde se convergerian las vias de las Lineas Roja, Purpura y
Café del sistema ferroviario de la CTA y un punto de empalme ya
existente a nivel. Entre las mejoras se incluiria también la reconstruccién
de aproximadamente 0.3 millas de las vias ferroviarias de la linea
principal de la Roja y la Purpura desde la estacion de Belmont por el sur
hasta el segmento de vias entre Newport y Cornelia Avenues al norte.
Este proyecto modernizaria la infraestructura y ampliaria la capacidad,
reduciria los tiempos de recorrido, y mejoraria la movilidad del sistema y
la seguridad en uno de los puntos de atasco mas grandes del sistema
ferroviario de la CTA.




Resumen del Proyecto

Acerca de este Resumen

La Federal Transit Administration y la CTA han preparado una Evaluacion Ambiental (EA)
para el Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura. La Evaluacion Ambiental es un
documento exigido por el gobierno federal, el cual evalda la importancia de los impactos
generados por el proyecto propuesto de transporte. Este resumen ofrece un panorama
general de su contenido y el proceso que se siguid para elaborar la Evaluacion Ambiental.

El contenido de este resumen incluye los siguientes aspectos:

e El propésito y la necesidad para el Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

e Un resumen del proceso de planificacion y las alternativas que desembocaron en este

proyecto propuesto

Una descripcion del proyecto propuesto, identificado como la Alternativa de

Construccion

Un resumen de los beneficios y los impactos potenciales de la Alternativa de
Construccidn, junto con las medidas para mitigar los impactos adversos

Un resumen general del alcance comunitario y el proceso para hacer participar al publico

Compromisos del proyecto y proximos pasos

Propdsito del proceso de la Evaluacion Ambiental (EA)

La Ley de la Politica Ambiental Nacional de 1969
(“NEPA”, por sus siglas en inglés) es una ley federal
que exige que se consideren los impactos ambientales
antes de aprobar un proyecto subvencionado con fon-
dos federales, el cual puede generar impactos impor-
tantes sobre el ambiente o donde los impactos todavia
quedan por determinarse. El proceso que establece
NEPA ofrece un marco para la toma de decisiones, con
el fin de considerar el propdésito y la necesidad para
una accion propuesta, las soluciones posibles de di-
sefo, los costos de proyecto, y los beneficios relativos.
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La Evaluacién Ambiental ofrece una evaluacién detalla-
da de los impactos sociales, econémicos y ambientales
del proyecto propuesto y recomienda medidas para
abordar los impactos identificados.

Después de recibir comentarios por parte del publico
sobre la Evaluacion Ambiental, la FTA emitiria su
determinacion sobre el proyecto propuesto, basada en
la importancia de los impactos identificados durante el
proceso de revision bajo NEPA. Su determinacién
orientaria la planificacion en el futuro, asi como la
implementacion del proyecto.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura



Resumen del Proyecto

Propdsito y Necesidad para el Proyecto

Propésito del proyecto

El Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
tiene el fin de mejorar la capacidad, los tiempos de
recorrido, la calidad del viaje y la seguridad en uno de
los corredores con el indice mas alto de viajeros de la
CTA. El proyecto permitiria a la CTA aumentar la capa-
cidad funcional, con el fin de hacer frente a la creciente
demanda del indice de viajeros, a la vez que mantiene
0 mejora la calidad, la velocidad, y la comodidad de
los pasajeros en cada viaje y mejoraria acceso a los
mercados de empleo y los lugares de destino.

La expansion de capacidad ofreceria el beneficio afia-
dido de llevar esta infraestructura tan esencial a un buen
estado de conservacion, con el fin de mejorar la eficien-
ciay la fiabilidad de servicio y de prolongar la vida Util
en general del sistema de transito por 60 a 80 afios.

Necesidad para el proyecto

e Un ndmero importante de clientes de transito de-
pende de la linea ferroviaria existente en la actuali-
dad para enlazar el lado del norte de Chicago y la
zona suburbana del norte con el Loop (el distrito
comercial en el centro de Chicago) y las demas areas
de la zona metropolitana.

e La demanda del indice de viajeros en las horas de
maximo transito excede la capacidad existente de la
infraestructura.

e Sucede con frecuencia el hacinamiento de pasajeros
en los trenes.

¢ A menudo hay demoras en el Empalme de Clark.

e Las velocidades de los trenes en general estan
disminuidas debido al trafico que va cruzando y la
infraestructura anticuada.

e La infraestructura existente ha superado la duracién
esperada de su vida util en su mayor parte.

e Se vuelve mas dificil y costoso mantener condicio-
nes seguras de funcionamiento a medida que la
infraestructura va envejeciendo.

Empalme de Clark: Un problema de capacidad
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Numero de trenes por hora durante el periodo de maximo transito
por la mafiana que se requieren en las dos vias que andan al sur

Afo (2008 - 2040) Actualizado para los datos de 2014

@ Escenario de crecimiento alto, basado en el promedio de crecimiento en la carga de trenes durante las
horas de maximo transito entre 2008 y 2014

@ Escenario de crecimiento mediano (promedio de los escenarios de crecimiento alto y bajo)

@ Escenario de crecimiento bajo basado en el promedio anual de subidas a bordo los dias de entresemana entre 2000 y 2014

El Empalme de Clark es la restriccion mas grande del corredor del Proyecto de Modernizacién de las Lineas
Roja y Purpura, limitando la capacidad de todas las tres lineas que pasan por esta area. Los principios del di-
sefo de transito ferroviario en general recomiendan que los empalmes estén separados por nivel cuando andan
los trenes con la frecuencia que andan por el Empalme de Clark. El nimero de trenes que la CTA necesita que
anden, con el fin de satisfacer las normas de hacinamiento durante la hora de maximo transito, ya alcanza a los
limites de maxima capacidad del Empalme de Clark y la demanda ha estado en aumento continuo.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
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Resumen del Proyecto

Proceso para desarrollar las alternativas

El proyecto propuesto evaluado en esta Evaluacién Ambiental fue elaborado y desarrollado mediante un proceso
de planificacion, iniciado en el afio 2009, el cual se llevaba a cabo por multiples afios. Desde 2009 hasta 2013, la
CTA ha seguido perfeccionando la Alternativa de Construccion, con base en los analisis técnicos y por medio del
didlogo que se sostiene con la comunidad.

Proceso de Definicion de la
investigacion y disefio Primera Fase del RPM y

2009-2010

Estudio de
Visién del RPM

Perfeccionamiento
de Alternativas

Alcance del proceso

bajo NEPA

conceptual Revisiones bajo NEPA

e 2009-2010: La CTA llevé a cabo un estudio de
visién entre el otofio de 2009 y el otofio de 2010 para
entender las prioridades y las preocupaciones del
publico, para realizar un andlisis de condiciones exis-
tentes, y para visualizar las alternativas del proyecto
dentro de su contexto. Este andlisis ayudé a definir el
proposito y la necesidad para el proyecto e incluyd
una evaluacién a alto nivel de las mejoras eventuales
del corredor. En el proceso, se incluian cuatro reunio-
nes abiertas al publico, a las cuales asistieron mas de
300 personas, un sitio de web, un periodo de tiempo
dedicado a los comentarios, y una encuesta por
correo directo enviada a mas de 11,000 residentes y
comercios a lo largo del corredor.

2011: En enero de 2011, se inici6 el proceso de
estudio del impacto publico bajo NEPA. Este proceso
tiene el fin de informarle al publico sobre el proyecto
y de recoger comentarios sobre el alcance de los
estudios ambientales, elaborar una versién preliminar
de la declaracién del propésito y de necesidad del
proyecto, y presentar las alternativas que iban a ser
evaluadas. Se celebraron cuatro reuniones para
determinar el impacto publico y para dar a la comu-
nidad la oportunidad de hacer comentarios sobre el
proposito y la necesidad del proyecto, para ver las
alternativas bajo consideracion, y para entender las
cuestiones y los temas de preocupacion que debian
tenerse en cuenta en la Declaracién sobre los
Impactos Ambientales en su version preliminar para
las 9.6 millas del corredor del Proyecto de Moder-
nizacion de las Lineas Roja y Purpura en su totalidad.
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e 2012: La CTA celebrd dos reuniones con la comuni-

dad para diseminar noticias actualizadas a comien-
zos del 2012, las cuales permitieron a los asistentes
informarse sobre las alternativas perfeccionadas
para el corredor del Proyecto de Modernizacion de
las Lineas Roja y Purpura, basadas en el estudio
del impacto publico, repasar informacién sobre el
proyecto, y aclarar su entendimiento del proyecto y
del proceso ambiental. El desvio en el Empalme de
Clark fue presentado en las reuniones abiertas al
publico en febrero de 2012.

2013: Durante 2013, la CTA llevé a cabo mas
investigaciones y un proceso de disefio conceptual
para buscar formas con el fin de disminuir alin mas
los impactos ambientales. Al final del 2013, la FTA
y la CTA desarrollaron un enfoque adaptado a las
mejoras que iban a ser realizadas por etapas en

el corredor del Proyecto de Modernizacién de las
Lineas Roja y Purpura.

2014: La CTA anuncié al publico el Proyecto de
Desvio de las Lineas Roja y Purpura en abril de 2014.
A lo largo de la primavera del 2014, la CTA celebré
varias reuniones con los grupos comunitarios de
enfoque particular y celebré una sesién abierta al
publico. Se llevaron a cabo estas reuniones con el
fin de recoger comentarios de forma anticipada por
parte el publico sobre las mejoras propuestas y para
determinar los temas de preocupacién que debian
ser analizados y documentados dentro de la Evalu-
acion Ambiental.

—
Jornadas colaborativas de disefio para la modernizacion de las Lineas Roja y Purpura (2012)
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Resumen del Proyecto

Alternativas estudiadas y descartadas

La CTA ha considerado un nimero de alternativas para hacer frente a las restricciones sobre la capacidad del Em-
palme de Clark y para reducir los impactos sobre las propiedades. Se explican estas alternativas en mas detalle,
asi como las razones porque fueron descartadas en el documento de la Evaluacion Ambiental, y se presentan aqui

brevemente en forma resumida a continuacion.

Tanel subterraneo (Tren subterraneo)

Durante el desarrollo conceptual muy temprano, la CTA
considerd un tunel subterraneo. Las dos vias interme-
dias sobre las cuales pasa la Linea Roja en la actualidad
bajarian hasta un tunel inmediatamente al norte de la
estacion de Belmont. Por motivos operativos, los trenes
de la Linea Purpura se convergerian con los trenes de la
Linea Roja al entrar en el tunel.

Razones principales porque fue descartado

¢ Dimensiones del proyecto significativamente
mayores para la construccion

e Impactos mas grandes sobre las propiedades y la
comunidad

e Duracién mas larga de las obras y con costos mas
elevados

e Interrupcién significativa del servicio durante las
obras

¢ No permitiria realizar el Programa de la Moderni-
zacion de las Lineas Roja y Purpura por etapas

Desvio de la via 4

La via 4 es la via ferroviaria ubicada mas al este, la cual
pasa por la estacién de Belmont y que actualmente
esta en uso para los trenes de las Lineas Purpura 'y
Café que andan al norte. Los trenes de las Lineas Roja
y Purpura que andan al norte convergerian en una sola
via que anda al norte, ubicada al sur de la estacion

de Belmont. La via de la Linea Café que va al norte
ascenderia por rampa hacia arriba, justamente al norte
de la estacion de Belmont y luego se extenderia en
forma de curva al oeste.

Razones principales porque fue descartado

e No se eliminarian los impactos sobre las propie-
dades

e Introduciria una nueva restriccion sobre la capaci-
dad del sistema

¢ No se satisfarian el fin y la necesidad para el
proyecto

Desvio con el uso de las vias centrales
(Linea Roja)

Esta alternativa eliminaria el conflicto que existe entre
los trenes de las Lineas Roja y Café al crear un des-
vio para las dos vias centrales por encima de la curva
en la via de la Linea Café que existe en la actualidad.
Porque la distancia desde el extremo al norte del andén
de la estacion de Belmont hasta el cruce de vias exis-
tente seria insuficiente para que la rampa alcanzara la
holgura vertical necesaria, la curva en la via de la Linea
Café que anda al norte tendria que ser trasladada al
norte de su ubicacion actual.

Razones principales porque fue descartado
¢ No se eliminarian los impactos sobre las
propiedades
¢ Impactos operativos graves durante las obras

e Los autobuses de enlace no serian suficientes
para cubrir las necesidades de los pasajeros
durante las obras

¢ No se satisfarian el fin y la necesidad para el
proyecto

Apilamiento de vias

Durante los esfuerzos de alcance comunitario, se
sugiri6 el “apilamiento” de las vias de la Linea Purpura
sobre las vias de la Linea Roja como forma posible de
estrechar los requisitos para las servidumbres de paso
para la linea principal (norte-sur) en las proximidades
de Newport Avenue y para reducir los impactos sobre
las propiedades.

Razones principales porque fue descartado

e Se requiere una longitud mas amplia para el
proyecto

e Se requieren servidumbres de paso mas anchas

e Resultaria en mayores impactos sobre las propie-
dades

¢ Problemas operativos importantes

e Impacto visual de la estructura apilada a doble
altura

El Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
ha evolucionado por seis anos de planificacion,
la consideracion de mas de 20 alternativas,
y los esfuerzos por alcance publico con su participacion durante
cada fase importante de la planificacion.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
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Resumen del Proyecto

Alternativas bajo consideracion

Esta Evaluacion Ambiental compara la Alternativa sin Construccion y la Alternativa de Construccion para el

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura.

Alternativa sin Construccion

Se requiere una Alternativa sin Construccion como
parte del analisis ambiental de NEPA y se incluye aqui
con fines comparativos, para evaluar los beneficios y
los impactos en relacién con la Alternativa de Cons-
truccion. Esta Alternativa representa la situacion futura
que probablemente existiria si no se implementara el
Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura.

Caracteristicas claves de la Alternativa sin

Construccion

¢ Incluye la continuidad del mantenimiento tipico y
las reparaciones, incluso de la financiacion para las
reparaciones de emergencia a niveles historicos

e No amplia la capacidad

e No moderniza la infraestructura con el fin de mejorar
la calidad de servicio o los tiempos de recorrido

e Beneficios limitados que sélo presuponen una
prolongacion de corta duracién de la vida util de la
estructura.

Alternativa de Construccion

La Alternativa de Construccién del Proyecto de Desvio
de las Lineas Roja y Purpura consiste en la construc-
cién de un desvio de la quinta via para la Linea Café
que anda al norte y la reconstruccion de aproximada-
mente 0.3 millas de las vias de la linea principal de las
Lineas Roja y Purpura desde la estacion de Belmont al
sur hasta el segmento de la via entre Newport y Corne-
lia Avenues al norte. La zona del proyecto esta ubicada
en el area de la comunidad de Lakeview.

El proyecto haria frente a la creciente demanda del
indice de viajeros en la actualidad y en el futuro, re-
duciria los tiempos de recorrido, aumentaria la fiabili-
dad y la seguridad del sistema en general, disminuiria
los niveles de ruido y proporcionaria una estructura
moderna de vias con una vida util renovada de 60 a 80
afios, mientras sostendria el crecimiento y el desarrollo
en el futuro en la zona del proyecto y mas alla.

Caracteristicas claves de la Alternativa de

Construccion

e Reemplazaria el empalme existente a nivel con un
nuevo desvio de la quinta via

e Reconstruccion de las vias de la linea principal de las
Lineas Roja y Purpura, eliminando las curvas lentas
que existen en la actualidad y cumpliendo con las
normas modernas de disefio y seguridad.

e Instalacion de una estructura de via al aire y con
plataforma cerrada, acompafiada de barreras acusti-
cas (aproximadamente 3 a 5 pies de alto), con el fin
de reducir al minimo los impactos de ruido

e Abordaria los problemas de capacidad funcional y
estructural en la zona del proyecto por los préximos
60 a 80 afos

Las siguientes secciones detallan los elementos fisicos
mas importantes de la Alternativa de Construccion y la
ejecucion del cronograma, y las consideraciones sobre
los costos y la financiacion.

También se ofrecen las vistas existentes y las interpre-
taciones conceptuales de la Alternativa de Construc-
cion. Esta disponible también un video del desvio
propuesto en el sitio de web del proyecto.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura



Resumen del Proyecto

Desvio de la quinta via

La Alternativa de Construccién brindaria un empalme
separado por distintos niveles, lo cual permitiria los
trenes de la Linea Café que andan al norte cruzar sin
obstaculos sobre las otras vias en la nueva estructura
aérea y resultaria en la capacidad aumentada para
todas las tres lineas, a la vez que también mejoraria los

tiempos de recorrido y la fiabilidad y la seguridad del
sistema en general. Con base en la ingenieria concep-
tual, la via de desvio estaria ubicada aproximadamente
a 40 a 45 pies por encima del nivel de superficie exis-
tente (hasta 22 pies por encima de las vias existentes)
en el punto mas alto.

Plataforma Belmont
Southbound

Plataforma Belmont
Northbound

e

From Loop

La Linea Café hasta Kimball haria uso de la estructura propuesta de
desvio que va por encima de las vias de las Lineas Roja y Purpura.

Los trenes de las Lineas Roja y Purpura ya no estarian obstruidas por el
tren de la Linea Café que anda al norte.

Dlagrama esquematico de la Alternatwa de Construccion deI Proyecto de Desvio de Ias Lineas Roja y Purpura

Beneficios claves
e Se eliminaria la restriccién fisica mas grande
(empalme a nivel) por el corredor de la
Modernizacién de las Lineas Roja y Purpura

e Permitiria a la CTA aumentar el servicio en las
horas de maximo transito en la Linea Roja por
hasta 30 por ciento

e Permitiria a la CTA agregar hasta ocho trenes mas
por hora durante el periodo de maximo transito en
la Linea Roja por si sola

e La mayor capacidad permitiria a la CTA acomodar
a hasta 7,200 mas pasajeros por hora.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

No est4 a escala

Impactos claves

e Se requeriria mas servidumbres de paso para
acomodar el nuevo desvio.

Como reduciria la Alternativa de Construccion los
impactos
e Con el fin de reducir al minimo los impactos

sobre las propiedades colindantes, la CTA llevé
a cabo estudios detallados de agrimensura
para identificar precisamente las propiedades
necesarias para el proyecto. Las propiedades
identificadas proporcionarian suficiente espacio
para las obras, asi como cubririan necesidades
permanentes para las servidumbres de paso.

Ill,'
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Resumen del Proyecto
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Interpretacion conceptual del empalme al norte de Belmont

Vias de la linea principal

La estructura de acero de la linea principal con plata-
forma abierta que ya existe en la actualidad seria
modernizada desde la estacién de Belmont al sur hasta
el tramo de la via entre Newport y Cornelia Avenues

al norte. Para cumplir con las normas modernas de
diseno, incluso las funcionalidades para la seguridad
de los trabajadores, la estructura modernizada de vias
seria mas ancha que la estructura existente de vias. La
alineacion de la nueva estructura eliminaria las curvas
existentes de radio corto. La nueva estructura aérea
con plataforma cerrada tendria vias de fijacion directa
y rieles soldados. Se proponen barreras acusticas
(aproximadamente 3 a 5 pies de alto) por ambos lados
de la plataforma de la via por toda la longitud de los
limites del proyecto.

Beneficios claves

e Se eliminarian las curvas existentes que
restringen la velocidad, con el fin de mejorar la
velocidad y la calidad del viaje

e Se cumpliria con todas las normas modernas de
disefio y mejoraria la seguridad

e Se reduciria al minimo los impactos de ruido y
de vibraciones mediante el uso de una estructura

con plataforma cerrada y rieles soldados,
acompanada de barreras acusticas

e Junto con el nuevo desvio, el enderezamiento de
curvas podria ahorrar medio millén de horas del
tiempo de recorrido cada afio para los pasajeros

Impactos claves

* Se requeririan otras servidumbres de paso para
enderezar las curvas lentas y cumplir con los
requisitos modernos de espacio entre los rieles.

Como la Alternativa de Construccion reduce los
impactos
e |La construccion de la Alternativa de Construcciéon
ocasionaria interrupciones limitadas del servicio
de transito.

e Se propone una estructura con plataforma
cerrada, acompanada de las barreras acusticas
(de 3 a 5 pies de alto) que estarian ubicadas por
ambos lados de la plataforma de la via, con el
fin de reducir la transmisién del ruido a nivel de
la via y debajo de la misma. La Alternativa de
Construccién reduciria los niveles de ruido para
70 por ciento de las agrupaciones de receptores
sensibles al ruido (mayormente las residencias) en
el area de impacto.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura



Resumen del Proyecto

Foto e interpretacién conceptual
artistica del desvio propuesto
para las Lineas Roja y Purpura
con el redesarrollo en Clark Street
y Buckingham Place y sin él, con
orientacion al noroeste

=~ m - i .‘1m
Condiciones existentes

Alternativa de Construccién (con redesarrollo)

",
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Resumen del Proyecto

Foto e interpretacién conceptual
artistica del desvio propuesto para - X -——]
las Lineas Roja y Purpura con el s

redesarrollo en Clark Street cerca ii [z] -
de Roscoe Street y sin él, con EE =
orientacion al noroeste E—— i =

Condiciones existentes

Alternativa de Construccion (sin redesarrollo)

|
| s

Alternativa de Construccioén (con redesarrollo)

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
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Resumen del Proyecto

Foto e interpretacién conceptual
artistica del desvio propuesto
para las Lineas Roja y Purpura
con el redesarrollo en Clark Street
y Newport Avenue y sin él, con
orientacion al sur

Condiciones existentes

Alternativa de Construccion (con el traslado del edificio Vautravers y sin redesarrollo)

Alternativa de Construccion (con el traslado del edificio Vautravers y con redesarrollo)

Ill,'
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Coémo seria construido el proyecto

La CTA ha desarrollado un plan conceptual por etapas para la construccion, con la meta de limitar los impactos
sobre los pasajeros durante los periodos de maximo transito.

Construccion por etapas

e Se proponen tres etapas conceptuales de cons-
truccion: las obras tempranas, la construccion del
nuevo desvio, y la construccion de las vias para la

Sitios de construccion

e Se realizarian las obras dentro de las servidum-
bres actuales de paso de la CTA y en las propie-
dades que serian adquiridas para acomodar la

linea principal.
e Las obras tempranas incluirian la demoliciéon de

edificios y la reubicacion del suministro de servi-

cios publicos como preparacion para las obras,
entre otras tareas. Esta etapa no tendria ningun
efecto sobre las operaciones de los trenes en la
zona del proyecto.

e La construccion del nuevo desvio y la estructura
de vias para la linea principal resultaria en algunos

cambios provisionales de operaciones y se pro-

gramarian las interrupciones de servicio para que
tomen lugar durante los fines de semana y en los

periodos fuera de las horas de maximo transito,
hasta la medida que sea posible, con el fin de
limitar los impactos sobre los viajeros.

alineacion propuesta de la via.

¢ |as propiedades identificadas para la adquisicion
tendrian un tamafo suficiente para sostener las
obras del proyecto, a la vez que se limitarian los
cierres de calle y otros impactos relativos a las
obras dentro de los vecindarios.

Ejecucion del cronograma de construccion

e Sujeto a la financiacion, las obras en la Alternativa
de Construccion podrian empezar tan temprano
como 2017 y durarian aproximadamente entre
48 a 52 meses hasta la finalizacion de las obras,
incluso las obras tempranas.

e Se propone el proyecto como un proyecto de
diseno y construccion, lo cual permitiria mayor
flexibilidad para abordar las necesidades de
construccion y el uso de estrategias innovadoras
para reducir los cronogramas de construccion y/o
los costos. Como tal, existe la posibilidad de que
sean acortados los cronogramas de construccion.

Costos del proyecto y las consideraciones de financiacion

Fueron aproximados los costos preliminares de construccion para el Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Pur-
pura con base en la ingenieria conceptual. Estas aproximaciones serian modificadas durante la ingenieria prelimi-

nar que sigue en curso.

e Costos de capital anticipados para el Proyecto de
Desvio de las Lineas Roja y Purpura ascienden
aproximadamente a $570 millones en ddlares con
valor del afio de desembolso, incluso las obras de
reparacion en las vias de la Linea Café al este de
Seminary Avenue.

e La CTA piensa solicitar financiaciéon del programa de
Subvenciones para Inversiones de Capital (“CIG”, por

sus siglas en inglés) de la FTA para el Proyecto de
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Desvio de las Lineas Roja y Purpura. El programa de
CIG, conocido mas comunmente como “Nuevos Ini-
cios, Pequenos Inicios, y el Programa de Capacidad
Basica”, consiste en un proceso de multiples pasos
por multiples afos, los cuales deben ser realizados
por los patrocinadores de los proyectos antes de
que un proyecto reuna los criterios para recibir la

financiacion. Se puede consultar los pasos en este
proceso Yy los requisitos basicos del programa en el
sitio de web de la FTA, al www.fta.dot.gov

e La CTA se propone utilizar una mezcla de fondos
federales, estatales y locales para financiar este
proyecto. El uso de fondos federales exige el uso de
fondos locales de contrapartida (fondos estatales
y locales) que equivalen a mas de la mitad de los
costos proyectados. La CTA sigue colaborando con
las agencias federales, estatales, y locales y con los
funcionarios elegidos con el fin de obtener la finan-
ciacion necesaria para que el proyecto siga avan-
zando con el apoyo de la comunidad.

e La CTA esta investigando la posibilidad de estrate-
gias para reducir costos por medio de métodos
alternativos de construccion y de financiacion.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura
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Andlisis bajo la Ley de la Politica Ambiental Nacional (NEPA)

Se detallan los posibles efectos ambientales perjudiciales en el capitulo 3 de la Evaluacion Ambiental, los cuales

se explican en forma resumida a continuacion.

Transporte (Secciéon 3.1)

La Alternativa de Construccion llevaria a beneficios
positivos de transporte, aumentado la capacidad de los
trenes asi como las velocidades para las Lineas Roja,
Purpura y Café. Los efectos adversos de caracter pro-
visional sobre el transporte provendrian de las obras:

e Se programarian las interrupciones transitorias de
servicio en las Lineas Roja, Purpura y Café para que
tomen lugar durante los fines de semanay en las
horas fuera del mayor transito, hasta la medida que
sea posible, con el fin de limitar los impactos negati-
vos sobre los pasajeros.

e Se utilizarian puentes por autobus (servicio de enlace
por autobus) para los viajeros en la Linea Café entre
las estaciones de Belmont y Southport durante un
numero limitado de fines de semana mientras se esta
montando el nuevo desvio en las vias de la Linea
Café. Se utilizaria un puente por autobus para la
Linea Roja entre las estaciones de Belmont y Addi-
son durante un numero limitado de fines de semana
mientras se esta amarrando las vias o instalando las
obras especiales que serian realizadas en las vias.

e Se impondrian cierres transitorios a corto plazo de
calle/desvios o restricciones de linea a lo largo de
las calzadas y los callejones debajo de la estructura
existente y propuesta.

e El estacionamiento en las calles estaria sujeto a los
impactos transitorios debido a los cierres de calle,
los desvios, o las restricciones de linea.

e Se impondrian cierres transitorios de las aceras y
de las lineas de paso de las bicicletas, con el fin de
mantener la seguridad de la zona de las obras.

Desplazamientos (Seccion 3.2)

A consecuencia de la Alternativa de Construccion,

21 propiedades (16 edificios) serian definitivamente
desplazados para las obras y las servidumbres perma-
nentes de paso. Estas propiedades incluirian los
edificios comerciales, las residencias, y los edificios de
uso mixto, los terrenos baldios, y los estacionamientos
privados en superficie. Los propietarios y los inquilinos
desplazados serian indemnizados y reubicados, de
acuerdo a la Ley de Uniformidad y las directrices bajo
la FTA.

Durante las obras, se utilizarian las servidumbres exis-
tentes de paso de la CTA y las propiedades adquiridos
para el proyecto para las actividades de construccion y
el almacenamiento de materiales, con el fin de reducir
al minimo los cierres de calle dentro de la zona del
proyecto. Debido a la complejidad de la ingenieria que
se requiere, se determinaria el area exacta de cada
propiedad necesaria para la realineacion definitiva de
las vias como parte de la fase de disefio y construccion

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

del proyecto. Lo que sobre de las propiedades adqui-
ridas quedaria disponible para el redesarrollo futuro
después de la construccion. Todo redesarrollo futuro
seria independiente del proyecto y seria coordinado
con la comunidad.

\apo\it'lca Ambie,".a /

a% Uy
¥ (NEPA) ™

Seccion 4(f)
Seccion 6(f)
Ley de Conservacion y Recuperacion de Recursos
(RCRA)/La Ley sobre la Respuesta Ambiental
Integral, Indemnizacion y Responsabilidad Civil
por Contaminacion (CERCLA)

Ley de Especies en Peligro de
Extincion

Ley del Aire Limpio
Ley del Agua Limpia

Llanuras aluviales y los Humedales
Ordenes de la Justicia Ambiental

Ley de Conservacion Historica Nacional

Ley de la Politica para la Proteccion de
/ Tierras de Labranza

Uso de tierras y desarrollo econémico
(Seccion 3.3)

Las obras de la Alternativa de Construccién producirian
un impacto adverso transitorio sobre el desarrollo
economico en la zona del proyecto a consecuencia de
los desplazamientos de propiedad y las obras aso-
ciadas con el proyecto. La construccion no tendria un
efecto muy apreciable sobre los costos regionales de
construccién. La adquisicion de propiedades reduciria
provisionalmente los ingresos por los impuestos pre-
diales. Los impactos serian transitorios, hasta que se
emprenda el redesarrollo de las parcelas adquiridas.

Todo redesarrollo futuro seria independiente del
proyecto y se realizaria en consonancia con los usos
de las tierras circundantes y las normas de zonificacién
de la Ciudad. Se proponen medidas de mitigacion para
limitar la duracion de los impactos de las obras sobre
el uso de las tierras y el desarrollo econdémico. La CTA
desarrollaria un Plan de Vecindario para promover el re-
desarrollo en colaboracién con la Ciudad de Chicago,
las camaras locales de comercio, la oficina del conce-
jal, y la comunidad. Ademas, la CTA colaboraria con la
Ciudad para crear incentivos, con el fin de fomentar el
redesarrollo futuro en consonancia con los planes de
desarrollo regional y local, tan pronto como lo permitan
las actividades de construccion.

Impactos sobre el vecindario, la comu-
nidad y los comercios (Seccion 3.4)

La Alternativa de Construccién produciria los impactos
adversos transitorios sobre los vecindarios circundan-

tes, los comercios, y las comunidades a consecuencia
de las actividades de construccion. Se anticipa que las
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actividades de construccién duren aproximadamente
entre 48 a 52 meses, incluso las obras tempranas.

Los impactos transitorios de la construccion podrian
incluir el ruido, las vibraciones, el polvo, la interrupcion
transitoria del suministro de servicios publicos, los
desvios, el acceso modificado a los comercios y a las
residencias, los cambios visuales y estéticos negativos
que provienen de la demolicion y la construccién, los
cambios en el encaminamiento de vehiculos en ca-

sos de emergencia, las emisiones de los vehiculos de
construccion, y el trafico de camiones que pasan por

la zona del proyecto. Las parcelas que se usan para las
obras pueden afectar a la vida de la comunidad por las
calles y la cohesién, lo cual, a su vez, podrian perjudi-
car los comercios dentro de la zona del proyecto. Los
desvios transitorios, los cierres de callejon, y los cierres
parciales de linea reducirian la movilidad por la zona del
proyecto.

Antes de la construccion, la CTA pondria en marcha

un Plan de Alcance Comunitario y Coordinacion de
Construccién. El plan incluiria programas especificos
para ayudar a los comercios locales y a los residentes
afectados por las obras. La CTA también se compromete
a desarrollar un Plan de Vecindario, en colaboracién
con la Ciudad de Chicago, las camaras locales de
comercio, la oficina del concejal, y la comunidad, con el
fin de promover el redesarrollo de la zona del proyecto.

Recursos historicos y arqueolégicos
(Seccion 3.5)

El proyecto produciria efectos adversos sobre tres
recursos historicos:

1. Estructura elevada de las vias (Lineas Roja y Purpura)
2. Edificio Vautravers (947-949 W. Newport Avenue)
3. Distrito Histérico de Newport Avenue

La FTAy la CTA, en consulta con la lllinois Historic
Preservation Agency (la Agencia para la Conservacién
Histdrica de lllinois o “IHPA”, por sus siglas en inglés),
desarrollaron una Carta de Intencion (“MOA”, por sus
siglas en inglés) para resolver los efectos adversos. La
Carta de Intencién en su versién preliminar consta en la
documentacion completa de la Evaluacion Ambiental y
sera transmitida para la firma por parte de las agencias
después del plazo dedicado a los comentarios publicos
sobre la Evaluacién Ambiental. La Carta de Intencién
(MOA) explica en resumen una serie de compromisos
que protegerian los recursos histoéricos, donde sea
posible.

Las medidas de mitigacién propuesta para la estructura
de las vias incluirian la documentacion histoérica y el
desarrollo de una exposicion interpretativa para comuni-
car el significado de la estructura de las vias de la Linea
Roja al norte. La opcion preferida de la CTA, la cual
depende de la viabilidad y la determinacién de costos,
seria la de trasladar el edificio Vautravers aproxima-
damente una distancia de 29 pies al oeste de su lugar
actual. Si la determinacién del andlisis de viabilidad y de
costos no permite a la CTA por alguna razén trasladar

el edificio, la proxima opcién viable seria la de conser-
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var los rasgos arquitectonicos claves del edificio. Los
resultados de este analisis no serian finalizados hasta
después de la fase ambiental de este proyecto. La
documentacion histérica para el Distrito Histérico de
Newport Avenue seria actualizada en espera de esta
evaluacion de la viabilidad.

Impactos visuales (Seccioén 3.6)

Las obras de la Alternativa de Construccion resultarian
en impactos adversos transitorios sobre el ambiente
visual circundante, a raiz de las obras de construccién
en esa zona. La Alternativa de Construccion introduciria
cambios visuales y nuevos elementos visuales en las
areas que estan a la vista de la estructura de las vias.
Aunque se podrian apreciar los cambios visuales, una
vez construidos, se espera que los impactos visuales
resulten ser congruentes con el caracter establecido

e inherente y la escala del ambiente circundante, en la
mayor medida posible. Las medidas de mitigacion pro-
puestas para el vecindario, la comunidad y los impactos
sobre los comercios, tales como el Plan de Redesarrollo
del Vecindario, se dedicarian a asegurar la participacion
por parte de la comunidad durante las obras y la eje-
cucion del proyecto.

Ruido y vibraciones
(Secciones 3.7 y 3.8)

Para aproximadamente 70 por ciento de las agrupa-
ciones de receptores sensibles al ruido que fueron
analizadas para esta Evaluacién Ambiental, los niveles
acusticos existentes serian reducidos de forma im-
portante a consecuencia de la Alternativa de Cons-
truccién porque una estructura aérea de plataforma
cerrada mas silenciosa reemplazaria la estructura de
acero de plataforma abierta que existe ahora. De las
56 agrupaciones de receptores sensibles al ruido que
fueron identificadas, se preveia que 6 de éstas sufri-
rian posibles aumentos acusticos. Los receptores
sensibles al ruido estaban primordialmente ubicados
en ambos lados de la via ferroviaria entre Belmont
Avenue y School Street, donde los aumentos en el nivel
acustico probablemente provendrian de la instalacion
de las obras especiales que iban realizandose en las
vias o debido a la demolicion de edificios en la zona del
proyecto. La Evaluacién Ambiental ofrece medidas de
mitigacion para reducir los niveles de ruido por debajo
de los umbrales establecidos por la FTA para impactos
acusticos adversos.

Asimismo, se preveian aumentos en las vibraciones
para seis de las 56 agrupaciones de receptores sen-
sibles a la vibracion en la zona del proyecto. La Evalua-
cién Ambiental ofrece medidas de mitigacion para
reducir los niveles de vibracion por debajo de los um-
brales establecidos por la FTA para impactos adversos
de vibraciones.

La construccién del proyecto requeriria el uso de
maquinaria pesada para movimiento de tierras, her-
ramientas neumaticas, y otro equipo que ocasionarian
un impacto acustico transitorio debido a la construc-
cion. Entre los impactos transitorios de ruido a conse-
cuencia de la construccion se incluirian la demolicién
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de edificios, la construccion de estructuras aéreas,

el rompimiento de pavimentos, y la compactacién de
suelos. El ruido y las vibraciones que emanan de las
obras podrian ser reducidos con métodos alternativos
de operacién, la programacion de horarios, la seleccién
de maquinaria, los tratamientos acusticos y la puesta
en marcha de mejores practicas de gestion.

Materiales peligrosos (Seccion 3.9)

No se anticipa ningun impacto importante proveniente
de los materiales peligrosos a consecuencia de la Alter-
nativa de Construcciéon. Fueron identificados tres sitios
de peligro moderado (sitios de riesgo posible debido

a los usos anteriores de tierras o de contaminacion
conocida que ya ha sido abordado) cerca de la zona
del proyecto y un sitio de peligro moderado fue identi-
ficado dentro de la zona propuesta de construccion. Se
atendria a las leyes y las normas federales, estatales y
locales con respecto a los materiales peligrosos antes
y durante las obras, y se propondrian las mejores prac-
ticas de gestiodn, con el fin de evitar y reducir al minimo
los posible impactos antes y durante las obras.

Justicia Ambiental (Seccién 3.10)

La Justicia Ambiental (“EJ”, por sus siglas en inglés)
consiste en el tratamiento equitativo y la participacion
significativa de todas las personas, sin importar su
raza, su color, su origen nacional, o sus ingresos. La
CTA 'y la FTA consideraron la posibilidad de impac-
tos desproporcionadamente altos y adversos sobre
las poblaciones de bajos ingresos y de minorias que
pudieran originarse de la Alternativa de Construccién.
La Alternativa de Construccién no afectaria despropor-
cionadamente a las poblaciones de bajos ingresos y
de minorias (poblaciones de la Justicia Ambiental). La
Alternativa de Construccion resultaria en los impactos
transitoriamente adversos provenientes de las obras
sobre los vecindarios que rodean al proyecto.

Participacion del publico

La CTA llevé a cabo el alcance especializado a las
poblaciones de Justicia Ambiental durante el desarrollo
de la Alternativa de Construccién para levantar la con-
ciencia del proyecto propuesto, y mas importante aun,
para darles a las poblaciones de justicia ambiental la
oportunidad de tener una participacion significativa en
el repaso del proyecto y sus beneficios e sus impactos
respectivos. Se informa sobre este alcance en mas
detalle en la Evaluacion Ambiental.

Impactos directos e indirectos
(Seccion 3.11)

No se anticipa ningun impacto indirecto, tal como el
crecimiento inducido, ni los impactos ambientales
afines, que resultara de la Alternativa de Construccion.
Después de la construccion, llegarian a estar dis-
ponibles nuevos sitios para el posible redesarrollo, en
consonancia con los usos existentes y propuestos de
tierras y la zonificacion. El redesarrollo en el futuro de
las propiedades podria resultar en un aumento neto de
pies cuadrados del espacio comercial y las unidades
residenciales. El crecimiento se ajustaria al crecimiento
planificado y no resultaria en un cambio significativo en
las tendencias demogréficas ni produciria ningun im-
pacto negativo sobre los servicios publicos en el area.

La Alternativa de Construccion tiene en cuenta otros
proyectos que serian realizados en un futuro proximo
contiguos al corredor o cerca de él, y esta en vias de
ser coordinada con ellos, incluso el Plan de Lakeshore
Drive al norte de la Ciudad, el desarrollo privado,

y otros elementos de la Fase Uno del Proyecto de
Modernizacion de las Lineas Roja y Purpura. Aunque
los pasajeros pueden sufrir algunas demoras cuando
pasan por las zonas de construccién durante la Fase
Uno de los proyectos de Modernizacion de las Lineas
Roja y Purpura, el impacto restante de estos planes, en
combinacién con la Alternativa propuesta de Construc-
cién, redundaria mayormente a favor de los viajeros del
transito y la comunidad colindante.

La participacion a lo largo de multiples afos por parte
del publico ha sido imprescindible para el desarrollo de
este proyecto. Desde la iniciacion del estudio de vision
del corredor de 9.6 millas del Proyecto de Modernizacion
de las Lineas Roja y Purpura en 2009 hasta la elabo-
racién de la Alternativa de Construccion examinada en
esta Evaluacion Ambiental en 2014, la CTA ha seguido
solicitando las opiniones del publico. Estos comentarios
han guiado el desarrollo del acercamiento por etapas
para poner en marcha la visiéon del corredor del Proyecto
de Modernizacion de las Lineas Roja y Purpuray la
definicién de la Alternativa de Construccion.

Se ofrecen los detalles completos en el documento de
Evaluacion Ambiental sobre los esfuerzos sostenidos
que se hicieron por pedir la participacion del publico en
este proyecto.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

Comentarios solicitados del publico

La FTA ha expedido una Notificacion de Disponibilidad
de esta Evaluacion Ambiental, con el fin de darle al pu-
blico la oportunidad para repasar la Evaluacién Ambi-
ental y hacer comentarios sobre ella. Se fijo un periodo
de 30 dias para recibir tales comentarios en el cual

se aceptarian comentarios formales. Se publicarian
todos los comentarios recibidos durante este periodo
de 30 dias dedicado a los comentarios publicos y a las
respuestas a los mismos como parte del documento
de decision definitiva, conforme a la Ley de la Politica
Ambiental Nacional (NEPA).

Estaria disponible una copia de la Evaluacion Ambiental
en el sitio de web de la CTA (transitchicago.com/RPM
Project) en texto sencillo y en los formatos de pdf, en la
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sede de la CTA (567 W. Lake Street, 2nd Floor, Chi-
cago, IL 60661), asi como en la oficina concejal del 44°
Distrito Electoral (3223 N. Sheffield Avenue, Chicago IL
60657). También estarian disponibles copias en papel
de la Evaluacién Ambiental en las siguientes bibliotecas
durante el periodo dedicado al repaso por el publico:

e Biblioteca Merlo
644 W. Belmont Avenue, Chicago, IL 60657

e Biblioteca Lincoln Belmont
1659 W. Melrose Street, Chicago, IL 60657

¢ Centro bibliotecario Harold Washington
400 S. State Street, Chicago, IL 60605

Esta fijada una audiencia publica que seria celebrada
para recibir comentarios por parte de la comunidad
sobre los hallazgos presentados en la Evaluacion

Compromisos

Ambiental. El lugar de la audiencia publica cumpliria
con los requisitos establecidos bajo la Ley de los
Norteamericanos con Discapacidades y seria accesible
por el transito publico. Los comentarios que se reciban
durante la audiencia publica serian entregados a la FTA
e incorporados al acta publica.

Se recibirian asimismo los comentarios por escrito que
se entreguen en cualquier momento durante el periodo
dedicado a los comentarios publicos, enviados medi-
ante correo electrénico a RedPurpleBypass@
transitchicago.com y por correo postal de los Estados
Unidos, dirigidos a Chicago Transit Authority, Strategic
Planning [Planificacién Estratégica], 10th Floor, Attn:
Red-Purple Bypass Project, 567 W. Lake Street, Chi-
cago, IL 60661.

La CTA se compromete a realizar un nimero de actividades para contrarrestar los impactos negativos. Se ofrecen
mas detalles sobre las medidas de mitigacion dentro de cada area de recursos de la Evaluacion Ambiental. En
la version definitiva de este documento, conforme a la Ley de la Politica Ambiental Nacional, constaria una lista

detallada de todos los compromisos del proyecto.

Entre los esfuerzos por reducir los impactos posibles del proyecto debido a los desplazamientos de propiedad, se

incluiran las siguientes medidas:

¢ Indemnizacion a los propietarios de edificios
desplazados Todos los propietarios de edificios
y los inquilinos serian indemnizados y reubicados,
de acuerdo a la Ley de Uniformidad y las directrices
bajo la FTA. Se les pagaria a los propietarios de los
edificios una indemnizacion que no sea menos que
el valor justo de mercado por sus terrenos y sus
edificios.

e Otro apoyo brindado a los propietarios de
comercios desplazados La CTA, en colaboracion
con la Ciudad de Chicago y la oficina concejal del
44° Distrito Electoral, brindaria recursos informativos,

© @

dando apoyo y puntos de contacto para los
propietarios de comercios con el fin de ayudarles a
localizar sitios adecuados para la reubicacion.

¢ Plan de redesarrollo del vecindario Antes de
emprender las obras, la CTA colaboraria con la
Cuidad, la oficina concejal del 44° Distrito Electoral,
las camaras de comercio, y el vecindario circundante
para desarrollar un plan de redesarrollo después de
las obras. Este plan identificaria las oportunidades
para el desarrollo de las parcelas de terrenos que
queden después de las obras y que quepan dentro
del marco del vecindario, explicaria en forma
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resumida los incentivos para fomentar la posibilidad
del redesarrollo, y reduciria al minimo la duracién de
los impactos transitorios de las obras.

Entre los esfuerzos por asegurar el alcance comunitario
y la participacion del vecindario y por dar notificacion
adecuada de los impactos de las obras sobre la comu-
nidad circundante y los comerciantes dentro de la zona
del proyecto, se incluiran los siguientes:

¢ Reuniones para que la comunidad aporte sus
opiniones La CTA celebrara reuniones con los resi-
dentes locales y los propietarios de comercios con
respecto al proyecto y los efectos anticipados de las
obras.

¢ Plan de alcance comunitario y coordinacion
de las obras El plan abarcara programas especifi-
cos con el fin de ayudar a los comerciantes locales
y a los residentes afectados por las obras. La CTA
elaborara un plan de alcance para los comerciantes
pequefios como parte de estos esfuerzos dirigidos a
los comercios perjudicados directa o indirectamente
por las obras y la ejecucién de este proyecto.

e Pagina de web dedicada al proyecto La CTA ac-
tualizara y mantendra una pagina de web dedicada al
proyecto, con el fin de darles informacién a los pasa-
jeros sobre las obras previstas, los horarios de las
obras, el progreso del programa en general, y otros
detalles sobre la construccién que correspondan.

¢ Noticias actualizadas y notificaciones El per-
sonal de las Relaciones Gubernamentales y Comuni-
tarias de la CTA seguira coordinando con los com-
erciantes locales antes de cualquier cierre de calles
o de aceras, para notificarles sobre los problemas
y los horarios que puedan afectar a sus comercios.
Ademas, se proveera esta misma informacién a la

Proximos Pasos

oficina concejal del 44° Distrito Electoral y se fi-
jaran volantes en el area y en el sitio de web para el
Programa de la Modernizacion de las Lineas Roja y
Pudrpura (RPM).

Los esfuerzos por contrarrestar los impactos sobre los
viajeros y la comunidad circundante durante las obras
incluiran lo siguiente:

¢ Reducir al minimo las interrupciones de servi-
cio Se programaran las interrupciones transitorias
de servicio en las Lineas Roja, Purpura y Café para
que tomen lugar durante los fines de semanay en las
horas fuera del mayor transito, hasta la medida que
sea posible, con el fin de limitar los impactos nega-
tivos sobre los pasajeros. Se ofrecera el servicio de
enlace por autobus durante fines de semana limita-
dos, conforme a necesidad, para brindar servicio
continuo para los pasajeros cuando no estén funcio-
nando los trenes dentro de una zona de obras.

e Cierres de caminos y desvios Se elaboraran
planes detallados para mantener la circulacion de tra-
fico y el acceso, con el fin de asegurar la seguridad
durante las obras, la continuidad del acceso en casos
de emergencia, la coordinacién de acceso alternativo
y del servicio de saneamiento y de entregas.

e Estacionamiento fuera de la calle La CTA exigira
que el contratista proporcione areas para estaciona-
miento fuera de las calles para los trabajadores, con
el fin de mantener la disponibilidad de estaciona-
miento en las calles para el publico en general.

Se haran esfuerzos continuos a lo largo del desarrollo
del proyecto y de las obras para reducir al minimo los
inconvenientes para las comunidades y los comercios
durante las obras.

Los siguientes son los préximos pasos principales en este proceso durante 2015:

e La CTA respondera a los comentarios publicos sobre
la Evaluacion Ambiental y se los entregara a la FTA.

e La FTA expedira un Documento de Decision, con-
forme a la Ley de la Politica Ambiental Nacional
(NEPA), con los resultados en forma resumida de la
Evaluacién Ambiental, incluso todos los comentarios
y respuestas.

e La CTA completara la ingenieria preliminar en su
totalidad para otofio del 2015.

e La CTA presentara una solicitud a la FTA para iniciar
la préxima fase en la financiacion bajo el programa
CIG - Ingenieria.

Proyecto de Desvio de las Lineas Roja y Purpura

Una vez que se haya terminado la ingenieria y que se
haya obtenido la financiacion, la CTA iniciaria la con-
struccion de este proyecto. Sujeto a estos factores,
las obras podrian empezar tan temprano como 2017.
La CTA seguiria colaborando con las oficinas de los
concejales y los grupos comunitarios para patrocinar
otras reuniones en la comunidad, a medida que se van
dando a conocer mas detalles del proyecto.
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