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Contenidos

Federal Transit Administration (FTA) y Chicago Transit Authority (CTA) han preparado un borrador de Declaracion
de Impacto Ambiental (DIA) para el proyecto de expansion de la Linea Roja (RLE). El borrador de la DIA es un
documento que el gobierno federal exige para evaluar el impacto del proyecto de transporte propuesto y permite
a CTA buscar fondos federales. Esta Guia de los Ciudadanos proporciona una vision general del contenido y
proceso usado para preparar el borrador de la DIA. El contenido de esta guia incluye lo siguiente:

* Introduccién y vision general del proyecto 1
* Propdsito y necesidad del proyecto 2
* Proceso de desarrollo de alternativas 3
e Alternativa preferida local 4-5
* Resumen de beneficios e impacto 6-11
 Participacion del publico 12
e Costos y fondos del proyecto 13
e Pasos siguientes 13

Comentarios sobre el borrador de la DIA

El borrador de la DIA es el documento principal para facilitar la revision por
el publico y la agencia del proyecto propuesto. Los comentarios sobre el
borrador de la DIA seran aceptados desde el 6 de octubre hasta el 30 de
noviembre de 2016. El borrador de la DIA esta disponible en el sitio web
de CTA (transitchicago.com/RedEIS), y copias impresas del borrador de

la DIA estan disponibles en las siguientes ubicaciones durante el plazo de
revisién publica:

e Sede de la CTA * Woodson Regional Public Library
567 W. Lake Street, 2nd Floor, 9525 S. Halsted Street, Chicago,
Chicago, IL 60661 IL 60628

e Pullman Public Library e Calumet Park Public Library
11001 S. Indiana Avenue, 1500 W. 127th Street,

Chicago, IL 60628 Calumet Park, IL 60827

e West Pullman Public Library e Harold Washington Library Center
830 W. 119th Street, 400 S. State Street,

Chicago, IL 60643 Chicago, IL 60605

 Altgeld Public Library
13281 S. Corliss Avenue,
Chicago, IL 60827

CTA llevara a cabo una audiencia publica el 1 de noviembre de 2016 de
5:30 a 7:30 p.m. en St. John Missionary Baptist Church (211 E. 111th Street,
Chicago, IL 60628) para solicitar comentarios de la comunidad sobre los
hallazgos presentados en el borrador de la DIA. Los comentarios que

se reciban durante el plazo de comentarios publicos seran ingresados

al registro publico y seran atendidos por CTA 'y FTA en la DIA final. Los
comentarios publicos tienen que atender el contenido del borrador de la
DIA y no el contenido de esta guia.

También se aceptaran comentarios por escrito en cualquier momento
durante el plazo de comentarios publicos por correo electrénico:
RedExtension@transitchicago.com y correo de EE. UU. a: Chicago Transit
Authority, Strategic Planning, 10th Floor, Attn: Red Line Extension Project,
567 W. Lake Street, Chicago, IL 60661.



http://www.transitchicago.com/RedEIS/
mailto:RedExtension%40transitchicago.com?subject=

Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Introducciodn y vision general del proyecto

Chicago Transit Authority (CTA) esta proponiendo expandir la Linea Roja desde la terminal de 95th Street

hasta 130th Street, sujeto a la disponibilidad de fondos. La expansion de 5.3 millas propuesta incluiria nuevas
estaciones cerca de 103rd Street, 111th Street, Michigan Avenue y 130th Street. Cada estacién nueva incluiria
instalaciones de autobuses y estacionamiento. Este proyecto es parte del Programa Rojo a la Vista para expandir
y mejorar la Linea Roja completa.

El proyecto de RLE reduciria el tiempo que tarda ir y venir del trabajo para los residentes, mejoraria la movilidad
y accesibilidad y proporcionaria conexiones a otros métodos de transporte. El proyecto de RLE también podria
fomentar el desarrollo econémico. Ademas, las estaciones nuevas podrian desempefiar una funcion catalizadora
para la revitalizacion del vecindario y ayudar a revertir décadas de falta de inversién en el area del proyecto. El
proyecto de RLE también proporcionaria un patio moderno eficiente para el almacenamiento de trenes y taller de
reparaciones.

Para el ano 2030,

tomen la expansion de la Linea
Roja todos los dias de semana.

Entre el 2005 y el 2010, el tiempo que tarda
ir y venir del trabajo era, en promedio, 20
porciento mas largo para aquellas personas
que viven actualmente en el area donde

la expansion de la Linea Roja prestaria

el servicio, en comparacioéon con otras
personas que van y vienen del trabajo en la
region de Chicago.

ahorraria a la persona promedio que va y viene del trabajo
en las comunidades afectadas por este proyecto

por
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Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Proposito y necesidad del proyecto

El propdsito del proyecto de RLE es el siguiente:

* Reducir el tiempo que tarda ir y venir del trabajo para
los residentes en el area del proyecto y al sur del
proyecto.

» Mejorar la movilidad y la accesibilidad para los resi-
dentes que dependen del transporte pablico en el area
del proyecto.

* Mejorar el servicio de transporte en tren rapido a
areas aisladas y proporcionar enlaces viables entre
viviendas econémicas (por ejemplo, el proyecto de
vivienda publica Altgeld Gardens), empleos, servicios
y oportunidades educativas, todo lo cual mejora la
habitabilidad y la vitalidad del vecindario.

» Proporcionar una oportunidad para conexiones po-
tenciales y enlaces con otros métodos de transporte
publico, entre otros, el servicio de tren regional para ir
y venir del trabajo en el area del proyecto.

» Fomentar el desarrollo econémico en el area del
proyecto donde estaciones nuevas podrian desem-
pefiar una funcién catalizadora para revitalizar el
vecindario y ayudar a revertir décadas de falta de
inversioén en los distritos de negocios locales.

» Proporcionar un patio de almacenamiento moderno
y eficiente y un taller de reparacion de trenes que
proporcionen almacenamiento y prevencion y man-
tenimiento costo-efectivo para los trenes relacionados
con el proyecto de RLE, los trenes que actualmente
estan almacenados en el patio y taller de reparaciones
de 98th Street existentes y los trenes que apoyan el
servicio adicional de la expansion de la Linea Roja.

Las condiciones existentes a continuacion
demuestran la necesidad del proyecto de RLE:

» Los viajes en transporte publico a los lugares de
empleo son més largos para los residentes del area
del extremo sur que aquellos para los pasajeros en la
region de siete condados de Chicago en su conjunto.

e Las poblaciones que dependen del transporte publico
en el area del proyecto tienen acceso directo limitado
al servicio de tren rapido.

e El area del proyecto esta aislada geograficamente
de los centros principales de actividad y proporciona
a los residentes opciones de transporte viables li-
mitadas, lo cual limita el acceso entre las viviendas
econodmicas (por ejemplo, el proyecto de vivienda
publica de Altgeld Gardens) y centros de empleo
fuera del area del proyecto.

e Los mercados de transporte publico existentes estan
marginados y la conectividad con el transporte pablico
es un desafio en el area del proyecto.

 La falta de inversion y el desarrollo econoémico li-
mitado en el area del proyecto han afectado negativa-
mente las comunidades en el area del extremo sur.

 El patio de 98th Street existente no tiene la capacidad
para almacenar trenes para ningn aumento sustan-
cial en la capacidad de la Linea Roja que acompafie
la expansion de la Linea Roja en el futuro.

Proceso de Declaracion de Impacto Ambiental (DIA)

La Ley de Politica Ambiental Nacional de 1969
(National Environmental Policy Act, NEPA) es una

ley federal que exige que se considere el impacto
ambiental antes de aprobar cualquier proyecto
financiado con fondos federales que pueda tener un
impacto significativo sobre el ambiente o donde todavia
no se haya determinado el impacto.

El propésito del borrador de la DIA es estudiar, en un
entorno publico, el efecto del proyecto propuesto y sus
alternativas de calidad del ambiente fisico, humano y
del ambiente natural. El andlisis evalla la medida en
que el proyecto propuesto afectaria estas areas de
recursos. También se identificaran las medidas que
deben evitarse, minimizarse y mitigarse, y el impacto
adverso potencial.

Después de la revision publica del borrador de la
DIA, CTA y FTA realizaran actividades de ingenieria 'y
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andlisis adicionales, y prepararan la DIA final. La DIA
final incluird y atendera todos los comentarios recibidos
durante el periodo de comentarios del publico sobre

el borrador de la DIA. La DIA final y el registro de la
decisiéon documentaran los resultados del proceso de
borrador de la DIA, confirmaran si se seleccionara la
opcioén del este o del oeste e incluiran una lista de las
medidas de mitigacion finales comprometidas.

NEPA

Ley de Politica Ambiental Nacional

Ley de Aire Limpio Ley de Agua Limpia

Seccion 4(f) - Parques Tierras inundables y humedales
Ley de Especies en Peligro de Extincién Ordenes de justicia ambiental

RCRA/CERCLA - Materiales Peligrosos Ley Nacional de Preservacion Histérica
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Proceso de desarrollo de alternativas

CTA comenz6 a desarrollar las alternativas que se
estan estudiando en el borrador de la DIA durante el
andlisis alterno que se llevo a cabo del 2006 al 2009.
Comenzando con multiples métodos y opciones

de corredores, CTA desarrollé y evalu6 alternativas
mediante una combinacion de ingenieria conceptual,
insumo publico (casas abiertas y reuniones con las
partes interesadas) y el andlisis preliminar de impactos
y costos potenciales. La Junta de Transporte Publico
de Chicago design6 la alternativa UPRR como la
alternativa preferida local el 12 de agosto de 2009.

Como parte de los preparativos para el borrador de la
DIA y segun los resultados del analisis de alternativas,
CTA evalud las alternativas y opciones a continuacion
entre el 2012 y el 2014:

« Alternativa de no construccion
« Alternativa de transporte rapido en autobus

* Alternativa de transporte en tren de Union Pacific
Railroad Rail (UPRR)

» Opcidn de derecho de paso
* Opcioén del este
» Opcidn del oeste

* Alternativa de tren Halsted

En agosto de 2014, con base en el andlisis técnico y el
insumo del publico hasta ese momento, CTA anuncio
la alternativa preferida de NEPA, es decir, la alternativa
de UPRR. Debido a que la opcion de derecho de paso
no es viable, el borrador de la DIA evalla solo las
opciones del este y del oeste para la alternativa de
UPRR. El borrador de la DIA resume los beneficios
ambientales e impacto de la alternativa de no
construccion y las otras dos opciones de alternativas
de UPRR.

Alternativa de no construccion

La alternativa de no construccién es una alternativa
requerida como parte del anélisis ambiental de NEPA
y se usa con fines de comparacién para evaluar los
beneficios relativos e impacto de la implementacion
de la alternativa de UPRR. La alternativa de no
construccion representa las condiciones futuras si

no se implementa la alternativa de UPRR. No se
construiria ninguna infraestructura nueva como parte
del proyecto de RLE.

ANALISIS DE
ALTERNATIVAS

e Universo de alternativas
evaluado

incluye 11 métodos de transporte

9 corredores
(incluido Halsted Street)
y 4 perfiles

(elevado, a nivel, trinchera
y bajo tierra)

ESTUDIO DE
ANTECEDENTES
o Alternativa de tren UPRR

o Alternativa de tren Halsted

o Alternativa de transporte rapido
en autobus

o Alternativa de no construccion

Analisis del borrador

de la DIA
o Alternativa de tren UPRR

(derecho de paso, opciones del
este y del oeste)

o Alternativa de tren Halsted

o Alternativa de transporte
rapido en autoblis

o Alternativa de no
construccion

BORRADOR DE
LADIA

o Alternativa de UPRR

(opciones del este y del
oeste)

o Alternativa de no
construccion
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Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Alternativa preferida local
Alternativa de Union Pacific Railroad

La alternativa de UPRR propuesta expandiria

la linea pesada de transporte en tren desde la
terminal existente en la Linea Roja en 95th Street
hasta 130th Street. La alternativa de UPRR
operaria en una estructura elevada en direccion
sur desde 95th Street a lo largo del expreso I-57

por casi media milla hasta llegar al corredor de Leyenda

UPRR cerca de I_Eggleston Avenue. La alineacion Alt, de UPRR - Opci6n del este
luego viraria hacia el sur a lo largo del corredor Alt. de UPRR - Opcién del oeste
de UPRR hasta aproximadamente 111th Street Alt. de UPRR - Segmento comin
donde viraria hacia el sudeste. Al este del sur de Patio ferroviario propuesto

Prairie Avenue, la alineacion cruzaria sobre los Estacion de tren propuesta
Linea Roja de CTA existente

rieles de Canadian National/Metra Electric cerca Estacion de CTA existente
de 119th Street, donde haria una transicioén a un Cuerpo de agua

perfil a nivel y luego continuaria hacia el sudeste
a lo largo del derecho de paso de Northern
Indiana Commuter Transportation District
Chicago South Shore & South Bend Railroad
(NICTD/CSS & SBRR) usando parte de la red
ferroviaria de Norfolk Southern y los derechos al
paso de Consolidated Rail Corporation terminan
en 130th Street.

La alternativa preferida local incluiria las
siguientes caracteristicas:

» Expansion de la linea de transporte pesado de
5.3 millas desde la terminal en 95th Street hasta
130th Street.

» Cuatro estaciones nuevas en 103rd Street,
111th Street, Michigan Avenue y 130th Street.

* Nuevas instalaciones de estacionamiento
(park & ride) y terminal de autobuses en cada
estacion.

* El servicio de transporte en autobus a las
estaciones nuevas para viajes mas rapidos al
centro de la ciudad Chicago.

» Nuevo patio y taller de reparaciones en 120th
Street.

El borrador de la DIA estudiara dos
opciones de alineacion:

Opcion este
Conforme a esta opcion, la estructura elevada de CTA se colocaria justo al este del derecho de
paso de la via ferroviaria de Union Pacific desde 99th Street hasta 118th Street.

Opcion oeste

Conforme a esta opcion, la estructura elevada de CTA se colocaria justo al oeste del derecho
de paso de la via ferroviaria de Union Pacific desde 99th Street hasta el norte de 118th Street.

El alineamiento propuesto de la linea de transporte rapido seria el mismo para las dos opciones, este y oeste,
desde 95th Street a 99th Street y desde 118th Street a 130th Street.
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Simulacién en fotografia de la opcién del oeste a lo largo de Eggleston Avenue y Fernwood Parkway en direccién sur hacia 103rd Street

Simulacion en fotografia de la opcion del este en 103rd Street en direccion noroeste

Simulacion en fotografia de la opcion del este en 111th Street en direccion oeste "
KN
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Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Resumen de beneficios e impacto

Los posibles beneficios e impactos ambientales se
describen en los Capitulos 3 - 8 del borrador de la DIA
y se resumen a continuacion.

Transporte (Capitulo 3)

Tanto las opciones del este y del oeste no tendrian
impactos adversos sobre el transporte después de la
mitigacion. Los pasajeros del transporte publico se
beneficiarian del acceso mayor al transporte publico,
tiempos de viajes mas rapidos, menor congestion en
la terminal de 95th Street y el servicio de tren directo,
y las posibles conexiones con el tren interurbano
regional. De acuerdo con las opciones del este y del
oeste, el impacto adverso sobre el trafico seria en
quince intersecciones en el area del proyecto antes
de la mitigacién. Las posibles medidas de mitigacion
incluyen ajustar el momento en que cambie la sefial
de transito y la instalacién de tecnologia de deteccion
de transito para proporcionar fases de sefiales verdes
en las respuestas a la presencia y volumen del
transito. Los impactos no serian adversos después
de la mitigacion. Los peatones se beneficiarian de

intersecciones mejoradas adyacentes a las estaciones
con rampas accesibles en cumplimiento con la ADA

y el reemplazo de aceras deterioradas. La opcién

del este resultaria en impactos de seguridad sobre

los peatones en las estaciones de 103rd Street,

111th Street y Michigan Avenue porque los pasajeros
necesitarian cruzar los rieles activos de UPRR para
obtener acceso a las instalaciones de estacionamiento
en la estacion. Las posibles medidas de mitigacion
incluyen sefiales de transito (de ameritarse), cAmaras
de vigilancia, notificacién de alarmas (luces azules

parpadeantes), iluminacién de aceras en las areas
aledafias, tratamientos para el cruce de peatones
(divisiones de refugio con sefales adecuadas) y
patrullaje de la policia.

En el 2014 y el 2015, CTA refiné la alineacion del
proyecto a lo largo de 1-57 al mover una porcion de la
alineacion al paseo del expreso, lo cual reduciria los
impactos al transito. Sin embargo, la construccién en
el derecho de paso de 1-94 e I-57 requeriria el cierre
temporal de carriles. Debido a que las operaciones

de carga de UPRR todavia estarian activas en el
derecho de paso de UPRR durante la construccion

de cualquiera de las operaciones, CTA necesitaria
mover los dispositivos de sefiales o instalar sefales
temporales para reemplazar las sefales existentes
durante la construccion de los viaductos. Debido a que
la opcién del oeste cruzaria los rieles de carga en dos
lugares, la construccién en el cruce se haria por etapas
para minimizar el impacto sobre las operaciones de
carga.

Uso de terreno y desarrollo econémico
(Seccioén 4.1)

Las instalaciones de estacionamiento y viaje propuestas
en las estaciones de 103rd Street, 111th Streety
Michigan Avenue, asi como la subestacion justo al

norte de Michigan Avenue, tanto para la opcién del este
como la del oeste, no serian constantes con el uso de
los terrenos adyacentes, pero no crearia un impacto
adverso después de la mitigacion. La estructura de
estacionamiento propuesta en la estacion Michigan
Avenue tendria tiendas en el primer nivel y espacio

para instalaciones comunitarias, lo cual ayudaria a
compensar el uso del terreno y el impacto econémico
de los desplazamientos. Las opciones del este y del
oeste podrian impulsar la revitalizacién econémica

y el desarrollo de comunidades méas habitables que
apoyen el transporte publico cerca de las estaciones
propuestas. La Agencia Metropolitana de Planificacién
de Chicago declara que el proyecto de RLE aumentaria
el acceso a empleos; el acceso a empleos a 1 hora o
menos de la estacién 111th Street propuesta aumentaria
en un 56%.

El proyecto de expansion de la Linea Roja proporcionaria

a viviendas econdémicas, trabajos, servicios y oportunidades educativas.
Esto mejora la habitabilidad y la vitalidad del vecindario.

""4 .
r Red Line
‘Extens:on




Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental @

Resumen de beneficios e impacto

Desplazamientos (Seccion 4.2)

La opcion del este afectaria 260 parcelas (106
edificios) y la opcién del oeste afectaria 205 parcelas
(46 edificios). La opcion del este desplazaria
principalmente residencias unifamiliares (no
apartamentos). La opcién del oeste desplazaria mas
propiedades comerciales e industriales, pero, en
general, menos opciones que la opcién del este.

Como todas las actividades de construccion
ocurrirfan dentro del derecho de paso de la carretera
0 en terrenos adquiridos para el derecho de paso
permanente, taller de reparaciones en el patio e
instalaciones de estacionamiento (park & ride),

no habria ningln desplazamiento o impacto de
reubicacion temporal relacionado con la construccion
para ninguna de las opciones. Los duefios y
arrendatarios desplazados permanentemente

serian compensados y reubicados conforme a la

Ley Uniforme y las guias de FTA. La Ley Uniforme
exige que los servicios de reubicacion y los pagos
estén disponibles para residentes, negocios y
organizaciones sin fines de lucro desplazados como
resultado directo de cualquier proyecto administrado
por una agencia federal o con ayuda financiera federal
que califiquen.

Vecindarios y comunidades
(Seccion 4.3)

Tanto las opciones del este como las del oeste
tendrian impactos adversos permanentes sobre el

Condiciones existentes

Simulacién en fotografia

caracter y cohesion de la comunidad en Roseland

y West Pullman debido a los impactos visuales
adversos creados por la estructura de los rieles y

las estaciones. Los pasajeros se beneficiarian de la
movilidad mejorada con tiempos de viaje mas cortos
y acceso mayor a los recursos de la comunidad en

el area del proyecto. La nueva expansion de rieles
facilitaria el acceso a los recursos de la comunidad
cerca de las ubicaciones de las estaciones. La opcién
del este afectaria tres recursos de la comunidad y la
opcion del oeste también afectaria tres recursos de
la comunidad. Los impactos sobre estos recursos

de la comunidad no serian adversos después de la
mitigacion. La construccion introduciria los impactos
visuales, de ruido y polvo temporales e intermitentes,
los cuales causarian mayor transito de camiones

y requeririan cierres y desvios temporales en las
calles. El acceso a los negocios podria limitarse
temporalmente de manera intermitente. Los impactos
de la construccion no serian adversos después de la
mitigacion.

Impactos visuales (Seccion 4.4)

Tanto las opciones del este como las del oeste
introducirian impactos visuales adversos permanentes
y huevos elementos visuales a 4reas a la vista de

la estructura de los rieles y de las estaciones. La
opcidn del este crearia un impacto visual adverso al
norte de I-57 y en la interseccion de 117th Streety
Prairie Avenue debido al cambio en el entorno visual
como resultado de la altura de la estructura de rieles
elevada. La opcion del oeste crearia un impacto
visual adverso al norte de la I-57, entre 99th Street

y 103rd Street, cerca de la estacion de 103rd Street,
y en las instalaciones de estacionamiento (park &

Opcidn del oeste Estacién y estructura de
estacionamiento de Michigan Avenue mirando hacia
el noroeste a lo largo de Michigan Avenue
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Resumen de beneficios e impacto

ride) de la estacidon de Michigan Avenue debido al
cambio en el entorno visual como resultado de la
altura de la estructura de rieles elevada, estaciones
y estacionamiento. Estos impactos seguirian siendo
adversos aun después de la mitigaciéon. Las medidas
de mitigacién podrian incluir el disefio de jardines
(por ejemplo, sembrar arboles mas grandes cerca
de las estructuras para interrumpir la linea de vision,
disefio de jardines de menor escala cerca de las
calles para imitar el disefio de los jardines al lado
opuesto de la calle) y crear alrededores respetuosos
con los peatones. La construccion crearia impactos
adversos temporales debido a la zona de trabajo de la
construccion.

Ruido y vibraciones (Seccion 4.5)

Receptores
sensibles al
ruido dentro

Receptores
sensibles al
ruido dentro de

de un contorno | un contorno de

de impacto impacto severo
moderado

Opcion del este 574 82

Opcién del oceste 738 48

El andlisis de ruido estableci6 fronteras de impacto
dentro de las cuales los receptores sensibles (como las
residencias) serian afectados por el ruido creado por el
proyecto propuesto. Para reducir los impactos de ruido
a niveles por debajo de los criterios de impacto del
ruido de FTA, CTA construiria una barrera de ruido de
aproximadamente 4 pies de altura que proporcionaria
una reduccidn de 10-dBA en el ruido en ambos lados
de la estructura de rieles elevada desde la terminal

de 95th Street hasta 119th Street. Ningun impacto de
ruido moderado o severo se mantendria después de

Condiciones existentes

Opcidn del este Estructura de rieles
elevada adyacente a la estacion de
bombeo de Roseland, mirando hacia el
sur en Harvard Avenue

Simulacién en fotografia
1,
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‘Extensron

Barreras de sonido

la mitigacién. No se espera que los niveles de ruido

de la construccion superen los limites de ruido de
construccion recomendados por FTA. El contratista de
la construccién usaria las mejores practicas de gestion
de reduccion del ruido en la construccion.

Las estructuras de rieles elevadas resultarian en
niveles de vibracion que estarian por debajo de los
criterios de impacto de FTA y no se requeriria ninguna
medida de mitigacion.

Seguridad (Seccion 4.6)

La seguridad se refiere a no sufrir dafios que podrian
resultar de actos o circunstancias no intencionales.
Los actos o circunstancias no intencionales incluirian
todos los incidentes dentro del derecho de paso de
CTA, como los choques, descarrilamientos, incendios,
dafos a la propiedad, lesiones y muertes. Un gran
namero de peatones probablemente cruzara las
calles principales cerca de las estaciones de 103rd

y 111th Street sin control de transito positivo (cruces
peatonales marcados o intersecciones sefializadas
con conteo para peatones) para llegar a las estaciones
propuestas. Esto representaria un impacto adverso
sobre la seguridad de los peatones. Los impactos de
seguridad permanentes no serian adversos después
de la mitigacién. Las medidas de mitigacion incluirian
la instalacion de sefales de transito (si se amerita),
camaras de vigilancia, notificaciones de alarma
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Resumen de beneficios e impacto

(luces azules parpadeantes), tratamientos en los
cruces peatonales o la instalacion de dispositivos de
seguridad pasivos o activos adicionales para mejorar
los dispositivos de seguridad existentes en los cruces
de grado.

La seguridad también se refiere a no sufrir dafios

gue podrian resultar de actos o circunstancias
intencionales, como la criminalidad. Segun los datos
de las estaciones de transito en Chicago y en todo
Estados Unidos, con muy poca probabilidad, si alguna,
las estaciones nuevas tendrian un impacto sobre

la criminalidad en el vecindario. Sin embargo, los
estudios de investigacion indican que permaneceria
algun riesgo, particularmente en los vecindarios de
bajos ingresos. No habria impactos sobre la seguridad
permanentes. No habria impactos sobre la seguridad
relacionados con la construccion después de la
implementacion de las mejores practicas de gestion de
seguridad y construccion.

Recursos histoéricos y culturales
(Seccion 4.7)

Se identificaria un efecto adverso sobre un recurso
histérico cuando un proyecto alteraria (directa o
indirectamente) cualquiera de las caracteristicas de
una propiedad histérica que cumpla con los requisitos
para incluirse en el Registro Nacional de Lugares
Histéricos de una manera que disminuiria la integridad
de la ubicacion, disefio, entorno, materiales, mano de
obra, sentimiento o asociacion del recurso. La opcidn
del este tendria “ningun efecto adverso” sobre un
recurso (la estacién de bombeo de Roseland) y “ningln
efecto” sobre otros recursos. La opcién del este
tendria “ningun efecto adverso” (y no “ningln efecto”)
sobre la estacion de bombeo de Roseland porque la
nueva estructura de rieles aérea estaria ubicada a

una distancia de 9 pies de la estacién de bombeo de
Roseland en el punto mas cercano. No seria necesario
eliminar el edificio. La opcién del oeste no tendria
ningun efecto sobre ninguin recurso histdrico.

Desde el 2012, FTA y CTA han coordinado con la
Oficina Estatal de Preservacion Histérica y partes
consultivas para hablar sobre las propiedades y
distritos en el &rea de efecto potencial que cumplian
con los requisitos para afiadirse al Registro Nacional
de Lugares Histdricos, asi como posibles efectos del
proyecto.

Materiales peligrosos (Seccion 4.8)
CTA identifico seis lugares de Gran Preocupacion
en el envoltorio permanente de la opcién del

este y seis lugares de Gran Preocupacion en el
envoltorio permanente de la opcién del oeste. La
implementacién de la alternativa de UPRR podria

redundar en beneficios a través de la limpieza o
eliminacion de materiales contaminados durante la
construccion. Las operaciones diarias o actividades
de mantenimiento que requieren la remocion de tierra
en las areas contaminadas tendrian el potencial de
impacto de materiales peligrosos permanente de
derrames accidentales o descargas de materiales
peligrosos. Los impactos permanentes y relacionados
con la construccién no serian adversos después de
la implementacion de practicas estandar y mejores
practicas de gestion.

Humedales (Seccion 4.9)

CTA identifico 15 areas de humedales que suman
15.34 acres de humedales potencialmente afectados
en la ubicacién de la estacion de 130th Street y el patio
y taller de reparaciones de 120th Street. La cantidad
precisa de humedales afectados se confirmara segun
el impacto real que se determinara en el disefio final.
Si existen humedales jurisdiccionales (humedales
reglamentados por el Cuerpo de Ingenieros del

Ejército de los Estados Unidos) y no pueden evitarse,
CTA proporcionaria mitigacién compensatoria. Los
impactos en los humedales serian mitigados a través
de mitigacién compensatoria, de ser necesario. Las
areas de construccion estarian ubicadas fuera de los
humedales en la mayor medida posible, pero si hubiera
algun impacto temporal, esos humedales serian
restaurados después de la construccion.

Impactos indirectos y acumulados
(Capitulo 5)

El proyecto de RLE toma en consideracion otros
proyectos realizados en el pasado, presente y el futuro
razonablemente previsible, y ser4 coordinado junto

a estos, en el area del proyecto. La implementacion
de la opcidn del este o del oeste podria tener como
resultado una rehabilitaciéon potencial debido al acceso
mayor a empleos, la atraccién de nuevos desarrollos
cerca de las estaciones de RLE y mejoras generales
a la habitabilidad. Las comunidades adyacentes se
beneficiarian de los impactos acumulados de otros
proyectos planificados y programados en el area del
proyecto porque mejorarian el acceso a empleos,
lugares de interés y residencias y tendrian como
resultado la reduccion en las emisiones al aire.

Recursos con impactos limitados o no
adversos (Capitulo 6)

La Alternativa de No Construccién y la Alternativa

de UPRR, opciones del este y del oeste, tendrian
impactos limitados, o ninguno, sobre las siguientes
areas de recursos: calidad del aire, calidad del agua,
llanuras inundables, vegetacién y habitat de la vida
silvestre, especies amenazadas o en peligro de

ll,"

r Red Line
‘Extens:on



Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Resumen de beneficios e impacto

extincion, geologia, suelos y energia. Con base en la
naturaleza de estas areas de recursos, los impactos
serian similares para las opciones del este y del oeste.

Justicia ambiental (Capitulo 7)

Justicia ambiental (JA) es el trato justo y la
participacion significativa de todas las personas
independientemente de su raza, color, origen nacional
o ingresos. CTA y FTA consideraron el potencial de
impactos desproporcionadamente altos y adversos
sobre las poblaciones de bajos ingresos y minorias
que podrian ser causados por la alternativa de

UPRR. El area del proyecto consta en su totalidad de
poblaciones predominantemente minoritarias, algunas
de las cuales también son de bajo ingresos. Todos

los beneficios e impactos del proyecto ocurririan en
estas areas de minorias y bajos ingresos (poblaciones
de JA). Pocos beneficios ocurririan fuera de las

areas de minorias y bajos ingresos. Por ende, las
opciones del este y del oeste tendrian impactos sobre
las poblaciones de JA. Sin embargo, ninguno de los
impactos seria desproporcionadamente alto y adverso.
FTA y CTA han llevado a cabo actividades de difusién y
coordinacion continua con las comunidades afectadas
para identificar las poblaciones de JA, hablar sobre los
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impactos y beneficios del proyecto y las medidas de
mitigacién, cuando correspondan.

Parques - Seccion 4(f) (Capitulo 8)
Opcion del este

Conforme a la opcién del este, la esquina noroeste
del Parque Wendell Smith y la parcela occidental del
Parque Block serian afectados permanentemente.
Tanto el Parque Wendell Smith como el Parque Block
seguirian ofreciendo espacio del parque después

de la implementacién del proyecto de RLE, pero el
espacio del parque seria reducido. Ambos parques
se mantendrian activos durante la construccién con la
excepcion de la parte superpuesta de los parques.

Opcion del oeste

Conforme a la opcién el oeste, parte de Fernwood
Parkway, desde 99th Street hasta 103rd Street, entre
los rieles existentes de UPRR y Eggleston Avenue,
seria afectada. Seria necesario cerrar temporalmente
la seccion superpuesta de Fernway Parkway durante
la construccién. Se cerraria a corto plazo el Parque
Wendell Smith durante la construccion, pero no habria
ningun impacto permanente.

Como atender el impacto sobre los parques

CTA ha trabajado con el Distrito de Parques de Chicago para
identificar maneras para minimizar los impactos sobre los
parques y, donde sea posible, mejorar el acceso de la comunidad
a los parques.

Medidas de mitigacion para las opciones del este y del oeste

Proporcionar nuevos parques de reemplazo en las areas de la
comunidad afectadas o cerca de estas

Restaurar/disefiar areas perturbadas en los terrenos de parques
afectados

Incorporar caracteristicas de disefio que sean consonantes con
el contexto en los parques afectados

Medidas de mitigacién adicionales para la opcion del este en
el Parque Wendell Smith

Proporcionar un campo de béisbol mas grande en el Parque
Wendell Smith

Reubicar el campo de béisbol de tamafio menor en el parque de
reemplazo

Reubicar vereda y reemplazar bancos y otros servicios en el

_ 103rd Parque Wendell Smith
Medidas de mitigacion adicionales para la opcion del oeste
o en el Parque Fernwood Parkway

Potencial para instalar un nuevo camino para bicicletas debajo
de la estructura elevada en los espacios verdes sin usar en
Fernwood Parkway
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Ferrocarril Ferrocarril
Union Pacific Union Pacific
Alternativa Opcion de Opcion de
de no alternativa del | alternativa del
construccion este oeste

Meta 1 - Reducir el tiempo de los viajes
Duracion de viajes entre estaciones'?

Terminal de 130th Street a 95th Street 28 minutos 14 minutos 14 minutos
130th Street hacia la Estacién Jackson (Loop) 58 minutos 39 minutos 39 minutos
¢Serviran las estaciones propuestas comunidades que No Si Si
dependen del transporte publico?
¢Habra un servicio directo nuevo a Altgeld Gardens? No Si Si

\ ‘
S

Meta 2 - Aumentar las opciones de viajes

¢Habra mejor acceso a los centros regionales de empleo No Si Si

y areas comerciales locales?

¢Sera posible tener conexiones potenciales con otros No Si Si
métodos de transporte publico en el area del proyecto?

¢Se reducira el aislamiento geografico? No Si Si
¢Cuantas estaciones tendran instalaciones de 0 4de 4 4de 4
estacionamiento (Park & Ride)?

Total de espacios de estacionamiento (Park & Ride) 0 3,700 3,700

Meta 3 - Aumentar la competitividad econémica

‘
N

¢Se alentara el desarrollo en areas aledaias? No Si Si

Meta 4 - Minimizar los impactos ambientales

Desplazamientos y reubicaciones

Propiedades 0 260 205
Edificios 0 106 46
Impactos sobre el ruido después de la mitigaciéon Sin cambio No adverso No adverso
Receptores con impactos moderados
(antes de la mitigacidon/después de la mitigacion) 0 57410 73810
Receptores con impactos severos
(antes de la mitigacidon/después de la mitigacion) 0 83/0 49/0

Impactos sobre los parques
(no adversos después de la mitigacion)?

Fase de construccion 0 parques 2 parques 2 parque
Permanente 0 pargues 2 pargues 1 parque
Permanente (acres) 0 acres 1.6 acres 1.9 acres

¢Habra impactos sobre el caracter de la comunidad despuésde  No Si Si

la mitigacion?

¢Habra impactos visuales y estéticos después de la mitigacién?  No Si Si

Meta 5 - Proporcionar el mejor valor

Viajeros previstos (por cada dia de semana) 0 42,000 42,000
Costos capitales* $0 $2.26 mil $2.30 mil
millones millones
Cambio anual en costos de 0&M?* Sin cambio +$17.4 millones +$17.4 millones
N/A = No aplica 4 Afio de gastos en délares
1 Fuente: CTA 2009 5 O&M = Operaciones y mantenimiento. La diferencia de la Alternativa de No
2 El tiempo que toma viajar entre las estaciones no incluye el tiempo de espera en 130th Street. Construccién se muestra en délares para el afio 2015.
3 Basado en el andlisis de la Seccién 4(f). Los hallazgos estan supeditados a un proceso
continuo de coordinacion. ""A
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Las actividades de difusion a la comunidad para

el proyecto de RLE comenzaron con el Andlisis de
Alternativas de 2006, continuaron con el estudio de
antecedentes de NEPA en el 2009, y continuaran por
medio del borrador de la DIA y las fases finales de la
DIA del proyecto. A la fecha, CTA ha llevado a cabo
10 reuniones publicas para este proyecto. Mas de
800 miembros de la comunidad han asistido. CTA
se ha reunido con muchas organizaciones comunitarias
y agencias publicas como parte del proceso de
planificacidn, incluida la coordinacion relacionada con
los recursos histéricos (Seccién 106). Se proporcionan
mas detalles sobre el proceso de difusién al pablico
en el Capitulo 10 del borrador de la DIA. CTA seguira
haciendo participe y consultando con la comunidad

a medida que el proyecto contintie con el disefio y la
construccion.

1,
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Participacion del publico

CTA auspiciara una audiencia publica para solicitar
comentarios de la comunidad sobre los hallazgos
presentados en el borrador de la DIA. Los comentarios
recibidos durante el periodo de comentarios

del publico, incluida la audiencia publica, seran
revisados por FTAy CTA, y seran ingresados al
registro publico. También se aceptaran comentarios
escritos en cualquier momento durante el periodo de
comentarios publicos mediante correo electrénico a:
RedExtension@transitchicago.com y correo de EE. UU.
a: Chicago Transit Authority, Strategic Planning, 10th
Floor, Attn: Red Line Extension Project, 567 W. Lake
Street, Chicago, IL 60661. Se incluira en la DIA final un
resumen de la audiencia publica y las respuestas a los
comentarios recibidos.



mailto:RedExtension%40transitchicago.com?subject=

Guia de los Ciudadanos al Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental

Costos y fondos del proyecto

CTA esta buscando fondos de una amplia gama
de fuentes locales, estatales y federales, incluidos
los fondos federales de New Starts, con la ayuda y

No Opcién Opcién del

construcciéon del este oeste

Starts es muy competitivo. CTA tiene que competir

FTA y CTA revisaran los comentarios recibidos durante
el periodo de comentarios del publico, realizaran

las actividades de ingenieria y analisis requeridos y
prepararan la DIA final. A la vez, CTA también solicitara
el ingreso a la fase de desarrollo del proyecto de

New Starts de FTA. La DIA final incluira y atendera
todos los comentarios recibidos durante el periodo de
comentarios del publico sobre el borrador de la DIA.
La DIA final documentara los resultados del proceso
de borrador de la DIA, confirmara si se seleccionara la
opcion del este o del oeste e incluira una lista de las
medidas de mitigacion finales comprometidas. FTA
tiene previsto emitir un solo documento que consistira

el apoyo de la comunidad. Los proyectos de New Costos $0 $2.26 mil | $2.30 mil
Starts amplian el servicio de tren a areas que no se capitales’ millones | millones
encuentran en el radio actual del transporte publico Cambio anual Sin cambio +$17.4 +$17.4

y, por ende, conllevan un proceso relativamente mas  en costos de millones millones

largo de ambiente y planificacién. El proceso de New O&M?

L, 1 Afio de gastos en délares
contra otros proyectos de New Starts de todo el paiS 2 oam = Operaciones y mantenimiento. La diferencia de la Alternativa de No

que ya estén en espera para recibir fOﬂdOS Construccion se muestra en délares para el afio 2015

Pasos siguientes

de la DIA Final y el Registro de la Decision, a menos
que se determine que las circunstancias, como
cambios a la accién propuesta, impactos previstos

u otra informacién nueva, impiden que se emita un
documento conjunto.

Luego de terminar la DIA Final y la fase de desarrollo
del proyecto de New Starts de FTA, CTA tiene previsto
solicitar la fase de ingenieria del proyecto, la cual
incluird el disefio y la ingenieria. Cuando reciba un
acuerdo de financiacion completa de FTA, el proyecto
pasara a la fase de construccion, la cual se espera que
dure unos 5 afos.

Fase de
desarrollo del
proyecto

Revisar
comentarios,
completar DIA final y

Borrador de

la DIA proyectos registro de

de ingenieria la decision
adicionales y
analisis

Fase de
ingenieria Obtener
del fondos
proyecto

Construccion
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